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10. PROPUESTA DE ACUERDO DE LA VICECONSEJERIA DE TRANSICION
ECOLOGICA, LUCHA CONTRA EL CAMBIO CLIMATICO Y ENERGIA POR LA QUE
SE FORMULA EL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO
DENOMINADO "HI-5 MEJORA DE LA SEGURIDAD DEL TUNEL DE LOS
ROQUILLOS. TRAVESIA DEL MOCANAL HASTA LA INTERSECCION DE LAS
PUNTAS. ISLA DE EL HIERRO", PROMOVIDO POR LA CONSEJERIA DE OBRAS
PUBLICAS, VIVIENDA Y MOVILIDAD, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE
VALVERDE Y LA FRONTERA, ISLA DE EL HIERRO(EXPTE. 9/2023-0427122033)

La Comision Autonomica de Evaluacion Ambiental, en sesion celebrada el 20 de junio de 2024, adopto,
por unanimidad, entre otros, el siguiente ACUERDO:

ANTECEDENTES

1°. Con fecha 18 de octubre de 2022 (TELP/92394) tiene entrada escrito de la entonces Viceconsejeria de
Infraestructuras y Transportes por el que se solicita la evaluacion de impacto ambiental simplificada del
“Proyecto HI-5 Mejora de la Seguridad del Tunel de Los Roquillos. Travesia del Mocanal hasta la
Interseccion de Las Puntas. Isla de El Hierro”, de acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2.b) de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

2°. El citado escrito se acompaifia de informacion en formato digital consistente en:
- Documento n° 1: Memoria y Anejos a la Memoria del Proyecto de Trazado.

a) Memoria y Anejos del 0 al 5.
0: Inspeccion visual y reportaje fotografico; 1: Antecedentes; 2: Cartografia y topografia; 3: Geologia y
procedencia de materiales; 4: Efectos sismicos y 5: Climatologia e hidrologia.

b) Anejos del 6 al 21.

ceaiu.cptss@gobiernodecanarias.org

6: Planeamiento y trafico; 7: Geotecnia del corredor; 8: Trazado geométrico; 9: Movimiento de tierras;
10: Estudio de firmes y pavimentos; 11: Drenaje; 12: Geotecnia de cimentacion de Estructuras y Ttneles;
13: Estructuras; 14: Tuneles; 15: Reposicion de caminos; 16: Soluciones propuestas al trafico durante la
ejecucion de las obras; 17: Senalizacion, balizamiento y defensas; 18: Integracion ambiental (PC); 19:
Sistemas de transporte inteligente; 20: Obras complementarias y 21: Replanteo.

c¢) Anejos del 22 al 23.

22: Coordinacion con otros organismos y servicios (PC) y 23: Expropiaciones e indemnizaciones.

Edificio de Usos Multiples 1-planta 62. Avda. de Anaga N235-38001 Santa Cruz de Tenerife. Tfno. 922.922.454
Edificio de Usos Mdltiples 1-planta 72. Plaza de los Derechos Humanos s/n. 35071 Las Palmas de Gran Canaria. Tfno. 928.306.550

d) Anejo 24: Reposicion de servicios.

e) Anejos del 25 al 31.

25: Plan de obras; 26: Clasificacion del contratista (PC); 27: Estimacion de precios; 28: Presupuesto de
conocimiento de la administracion; 29: Férmula de revision de precios (PC); 30: Estudio de gestion de
residuos de construccion y demolicion y 31: Valoracion de ensayos (PC).

- Documento n° 2: Planos.

a) Planos del n° 1 al n° 6.

1: Plano de situacion e indice de planos; 2: Planta general y distribucion de minutas; 3: Planta y perfil
longitudinal del tronco; 4: Planta y perfil longitudinal de intersecciones y enlaces; 5: Secciones
transversales tipo y 6: Perfiles transversales.

b) Planos n° 7: Estructuras.
¢) Planos n° 8: Tunel Los Roquillos.

d) Planos del n® 9 al 11.

9: Drenaje; 10: Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras y 11: Sefalizacion,
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balizamiento y defensas.
e) Planos del n° 12 al n°® 13.
12: Ordenacion ecologica, estética y paisajistica y 13: Obras complementarias: Tramos 1,2 y 4.

f) Planos n° 14: Reposicion de servicios.

- Documento n° 3: Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.
- Documento n° 4: Presupuesto.
- Documento n° 5: Estudio de Seguridad y Salud.

- Documento n° 6: Documento Ambiental.
a) Tomo 1: Memoria.
b) Tomo 2: Planos.

- Orden n° 272, de 5/10/2022, del Consejero de Obras Publicas, Transportes y Vivienda por la que
resuelve “Aprobar técnicamente el proyecto de trazado “HI-5 MEJORA DE LA SEGURIDAD DEL
TUNEL DE LOS ROQUILLOS. TRAVESIA DEL MOCANAL HASTA LA INTERSECCION DE LAS
PUNTAS. ISLA DE EL HIERRO" a los efectos de recabar informe de la Comisiéon Autondomica de
Evaluacion Ambiental, y de someter el proyecto técnico a los trdmites de informacion publica y consulta
de las administraciones publicas y personas interesadas”.

3°. Mediante oficio de la Direccion General de Transicion Ecoldgica y Lucha contra el Cambio Climatico
de fecha 18 de julio de 2023 y numero de registro interno TELP/89767, se solicita la subsanacion del
documento ambiental asi como de algunas divergencias entre el citado documento y el proyecto de
trazado.

4°. Con fecha 8 de agosto de 2023 y niimero de registro interno TELP/98596, se traslada documentacion
complementaria al 6rgano sustantivo aportada por el Cabildo de El Hierro, con una serie de cuestiones a
solventar.

5°. Con fecha 10 de noviembre de 2023 y nimero de registro interno TELP/116471, el 6rgano sustantivo
presenta la siguiente documentacion adicional:

- Informe de “Trazas Ingenieria, S.L.”
- Documento n° 6: Documento Ambiental (Revision 02 — Septiembre 2023).

Toda la documentacion esta validamente firmada en formato digital, de acuerdo con lo regulado en el
articulo 16 de la Ley 21/2013.

De esta manera, se da por completo el contenido minimo regulado en el articulo 45.1 de la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

6°. Con fecha 11 de mayo de 2023, se inicia la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas
y a las personas interesadas en relacion al proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la
Ley de evaluacion ambiental.

Con fecha 12 de enero de 2024, al no haberse recibido algunos de los informes solicitados, se envia un
requerimiento de consulta a los 6rganos jerarquicamente superiores del Consejo Insular de Aguas de El
Hierro del Area del Medio Rural y Marino y Recursos Hidraulicos del Cabildo Insular de El Hierro, y del
Servicio de Biodiversidad de la Direccion General de Espacios Naturales y Biodiversidad, por considerar
sus informes imprescindibles para continuar con el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
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Los informes solicitados tienen entrada en el registro interno de esta Consejeria con fecha 30 de enero y

10 de junio de 2024 respectivamente.

Al no constar la remision de los informes de los organismos competentes en materia del medio natural,
con fecha 15 de abril de 2024 se remite requerimiento de consulta al 6rgano jerarquicamente superior del
Organo de Gestion de la Reserva de la Biosfera de El Hierro y del Patronato Insular de Espacios

Naturales Protegidos del Cabildo Insular de El Hierro.

Con fecha 26 de abril de 2024 se recibe el informe del 6rgano gestor de la Reserva de la Biosfera de El

Hierro.

En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados (con la denominacion que tenian en
el momento de realizarse la consulta) durante esta fase, y si han remitido su informe en relacion con el

documento ambiental:

ORGANOS ADMINISTRATIVOS Y ENTIDADES CONSULTADOS

1. GOBIERNO DE CANARIAS Y ENTIDADES DEPENDIENTES
1.1. Direccion General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente
* Servicio de Residuos

* Servicio de Biodiversidad
* Servicio de Contaminacion de las Aguas y Suelos
* Servicio de Prevencion y Control de la Contaminacion
1.2. Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio Climatico y Transicion Ecolégica
* Servicio de Cambio Climatico e Informacion Ambiental

1.3. Direccion General de Planificacién Territorial y Aguas
* Servicio Técnico de Planeamiento Territorial Occidental

* Servicio Técnico de Ordenacion del Suelo Rustico y Espacios Naturales Protegidos

* Servicio Técnico de Plancamiento Urbanistico Occidental
* Area de Aguas

1.4. Consejeria de Turismo, Industria y Comercio

- Direccion General de Industria
* Servicio de Establecimientos Industriales

1.5. Consejeria de Sanidad

- Direccion General de Salud Publica

* Servicio de Sanidad Ambiental
1.6. Consejeria de Administraciones Publicas, Justicia y Seguridad
- Direccion General de Seguridad y Emergencias

1.7. Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca

- Direccion General de Agricultura de la Viceconsejeria del Sector Primario
2. ADMINISTRACION LOCAL

2.1. Cabildo Insular de El Hierro

- Areas de Infraestructuras y Carreteras

- Area de Ordenacion del Territorio

- Area del Medio Rural y Marino y Recursos Hidraulicos

FECHA DE
RESPUESTA

10/06/2024
(CTEE/5832)

22/05/2023
(TELP/8234)

12/06/2023
(TELP/9216)

19/06/2023
(TELP/9563)

03/07/2023
(TELP/71316)

26/05/2023
(TELP/8502)
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5 FECHA DE
ORGANOS ADMINISTRATIVOS Y ENTIDADES CONSULTADOS RESPUESTA

- Area de Medio Ambiente, Residuos y Reciclaje

- Area de Seguridad y Emergencias -

- Area de Educacion y Cultura -

- Area de Patrimonio Cultural -

3. OTRAS INSTITUCIONES Y ORGANISMOS

3.1. Consejo Insular de Aguas de El Hierro 24/01/2024

3.2. Patronato Insular de Espacios Naturales Protegidos -

3.3. Organo de Gestién de la Reserva de la Biosfera de El Hierro 26/01/2024

3.4. Geoparque El Hierro -

3.5. Ayuntamiento de Frontera

3.6. Ayuntamiento de Valverde -

3.7. Sociedad Espaiiola de Ornitologia (SEO/BirdLife) -

3.8. Federacion Ben Magec — Ecologistas en Accion -

Tabla 1: Registro de los organismos y entidades consultados

A continuacion, se resume el resultado de las respuestas recibidas:

a) El Servicio de Biodiversidad de la entonces Direccion General de Lucha contra el Cambio Climatico
y Medio Ambiente considera que el proyecto no tendra una afeccion significativa en la conservacion de
los valores naturales cuya presencia en el territorio han fundamentado la designacion de la ZEC
ES7020003 «Tibatajen, a su vez coincidente con la ZEPA ES0000104 «Gorreta y Salmory. Asimismo, ha
constatado que no se prevé afeccion directa sobre los Habitats de Interés Comunitario (HIC) incluidos en
el Anexo I de la Directiva de Habitats, fuera de Red Natura 2000: el HIC 9320 «Bosques de Olea y Cera-
toniay, conformado por un espinal, granadillal (Ramno crenulatae-Hypericetum canariensis); y el HIC
9560 «Bosques mediterraneos endémicos de Juniperus spp», conformado por un sabinar (Rubio frutico-
sae-Juniperetum canariensis).

Concluye que con la aplicacion de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias establecidas en
el documento ambiental, asi como con las consideraciones realizadas por el mencionado Servicio, a prio-
ri, el proyecto no ocasionara afecciones significativas sobre los valores ambientales presentes en el ambi-
to de estudio y su entorno mas inmediato.

b) El informe remitido por el Servicio de Prevencion y Control de la Contaminaciéon de la misma
Direccion General concluye que en caso de realizarse actividades de “machaqueo de basaltos y escorias,
de almacenamiento u operaciones de manipulacion, mezclado, separacion, clasificacion, transporte o
reduccion de tamafio de materiales pulverulentos”, o de fabricacion de asfalto o mezclas bituminosas, las
cuales son consideradas actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera (APCA), tendran que
analizarse y, en caso de superar los umbrales establecidos en el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de
noviembre, podrian estar sujetas a la correspondiente autorizacién o notificacion conforme al citado
articulo.

¢) La Direccion General de Salud Publica constata el sometimiento del proyecto a evaluacion de
impacto ambiental simplificada.

d) La Direccién General de Seguridad y Emergencias de la Consejeria de_Administraciones Publicas,
Justicia y Seguridad aporta un exhaustivo informe en el que solicitan que, ademas de los parametros
analizados (sismico, volcanico, incendio forestal, inundacion y dindmico de laderas), se tengan en
consideracion otro tipo de riesgos, como son los desprendimientos, los gases (clase 2) y el riesgo
hidraulico.

Asimismo, recuerda que los tineles de las redes de carreteras estan incluidos en los Epigrafes B2.3 y C2.8
del Anexo I del Reglamento de Autoproteccion. En consecuencia, conforme establece el Decreto 67/2015,
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de 30 de abril, apartado 2 del Articulo 8, estin sujetos a la obligacion de contar con planes de
autoproteccion, que deberian estar elaborados por un técnico redactor acreditado por el Gobierno de
Canarias y someterse al control administrativo previsto en el Reglamento para su inscripcion en el
Registro de Planes de Autoproteccion de Canarias, todo ello como requisitos previos a la autorizacion

para la ejecucion de las obras.

e) El Servicio de Cambio Climatico e Informacion Ambiental de la entonces Viceconsejeria de
Transicion Ecologica y Lucha contra el Cambio Climatico considera que en el documento ambiental se
asimila el cambio climatico a una evaluacion de la calidad del aire, lo que es una identificacion impropia.
Asimismo, establece necesaria la utilizacion de referencias validas para evaluar la variable del cambio
climatico, que se ajusten lo mas posible a la escala del proyecto, que estén actualizadas y atendiendo a las
que pudieran haberse establecido en el planeamiento territorial, sectorial y urbanistico relacionadas con la

infraestructura del proyecto.

Ademas, estima que se deben especificar soluciones para compensar las pérdidas de sumideros que
generaria el proyecto y plantear alternativas que permitieran lograr la descarbonizacion de la via, al
menos, en lo que a consumo de energia se refiere.
En lo referente al drenaje transversal, se tendria que incluir un analisis con perspectiva climatica para el
conjunto de las soluciones de drenaje del proyecto, proponer alternativas y seleccionar las que eliminen
los riesgos que entrafien posibles episodios extremos de avenidas.

Como consecuencia de las particularidades de los desmontes a ejecutar, asociados al posible
agravamiento de las condiciones topograficas resultantes debidas a fenomenos extremos vinculados con
el cambio climatico, seria conveniente revisar el apartado de “Vulnerabilidad del proyecto” (apartado 13
del documento ambiental) e incluir las medidas de adaptacion oportunas.

Igualmente, por un lado se propone valorar la implantacién de puntos de recarga in itinere de vehiculos
eléctricos y, por otro lado, se establece la necesidad de que el proyecto de construccion cumpla con lo
establecido en los articulos 24 y 25 de la Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de Cambio Climatico y

Transicion Energética de Canarias.

f) El Servicio Técnico de Ordenaciéon del Suelo Rustico y Espacios Naturales Protegidos considera
necesario afadir aspectos tales como la definicion y delimitacion del propio ambito de estudio del inven-
tario ambiental, la descripcion del medio socioecondémico de la superficie afectada por el proyecto y su
entorno, y una descripcion de la situacion territorial y urbanistica.

Por otro lado, establece que se deberia incorporar una valoracion de la afeccion sobre las areas protegidas
afectadas y sus respectivos instrumentos de ordenacion, que establezca la compatibilidad o no de las ac-

tuaciones planificadas con las determinaciones de los mismos.

Adicionalmente, plantea incorporar como actuaciones propias del proyecto las de restauracion ambiental
en relacion con la plantacion de vegetacion y el trasplante y replantacion de individuos vegetales, defi -
niendo las mismas, valorando sus posibles efectos y definiendo medidas de prevencion de efectos negati-
vos, asi como el seguimiento de su eficiencia, en caso necesario.

g) El Ayuntamiento de Valverde comunica que ha dado publicidad al proyecto para facilitar su consulta
a las personas interesadas, ademas de haberlo notificado a la Asociacién Ecologista Ossinisa.

h) E1 Organo de Gestién de la Reserva de la Biosfera de El Hierro considera que el proyecto no afecta
negativamente a la Reserva de la Biosfera de El Hierro debido a la alteracion antropologica ya existente
en la zona. Sin embargo, reconoce esencial la integracion ambiental y paisajistica en todas las actuaciones
del proyecto, respetar la vegetacion local, proteger las formaciones geologicas naturales de la zona, y
reducir los vertidos, ademas de minimizar el consumo de materiales virgenes y optar por aquellos que

sean respetuosos con el medio ambiente.
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CONSIDERACIONES TECNICAS

PRIMERA. Caracteristicas del proyecto.

@3

El proyecto del Asunto pretende el acondicionamiento de la carretera HI-5, carretera de interés regional,
que permite la conexion entre la capital de la isla, Valverde, y la zona de El Golfo, en el municipio de La
Frontera. Para ello define, disefia y valora las actuaciones para mejorar las condiciones de seguridad entre
el punto kilométrico (P.K.) 3+300, en el inicio de la travesia de El Mocanal, y el P.K. 12+400, en la inter -

seccion de Las Puntas.

En lineas generales, con el conjunto de modificaciones de las caracteristicas geométricas de la carretera
HI-5 se lograra una reduccion en los tiempos de recorrido y una circulacion con mejores garantias de ser-
vicio y seguridad, en conjuncién con la accidentada orografia que se atraviesa y la presencia de valores

ambientales.

En particular, se definen cuatro tramos de acondicionamiento:

- Tramo 1: Travesia de El Mocanal, entre los P.K. 3+300 hasta el P.K. 5+200.
- Tramo 2: salida de la travesia del Mocanal y entrada del tiinel de Los Roquillos, entre los P.K. 5+200 y

P.K. 9+000.

- Tramo 3: mejora de la seguridad del tunel de Los Roquillos entre el P.K. 9+000 y el P.K. 11+400.
- Tramo 4: salida del tinel de Los Roquillos hasta la interseccion de Las Puntas entre los P.K. 11+400 y el

PK. 12+400.

Tramo 1. Travesia de El Mocanal (PK. 3+300 a PK. 5+200). El primer tramo de acondicionamiento co-
rrespondera a una travesia, donde coexisten distintos usuarios de la via con las actividades que se desarro-
llan en sus margenes, por lo tanto, serd necesario realizar una actuaciéon que permitiera mejorar las condi-
ciones de seguridad vial. En este tramo se ejecutaran las siguientes actuaciones: ampliacion de la seccion
transversal y ejecucion de aparcamientos; rehabilitacion superficial del firme; mejora de la sefializacion
vertical y horizontal existente; mejora en los sistemas de contencion; mejoras de franjas peatonales y en
pasos de peatones; renovacion de las instalaciones existentes; reposicion de servicios afectados; integra-
cion ambiental y paisajistica e introduccion de elementos de seguridad vial.

Tramo 2: Acondicionamiento de la HI-5 (PK. 5+200 a PK. 9+000). Este tramo de la actuacion tendra
una longitud de 3,8 km y consistira en una via de dos carriles (uno por sentido) entre la interseccion con
HI-10 en El Mocanal (P.K. 5+200) y la entrada al Ttnel de Los Roquillos (P.K. 9+000), que da acceso a

los nticleos de Erese y Guarazoca.

En este tramo se acometeran las siguientes actuaciones:

- Ampliacion de plataforma: ensanche de la plataforma hasta los 9 m, usando como base la via actual;
rehabilitacion del firme actual; construccion de muros de contencion bajo rasante donde sea necesario
para la ampliacion de calzada; instalacion de barreras de seguridad donde las condiciones de peligrosidad
las hagan indispensables y acondicionamiento de sefializacion y balizamiento en todo el tramo.

- Adecuacion y ampliacion de drenajes: construccion de cuneta revestida, longitudinalmente al trazado, en

los tramos donde no exista.

- Tratamiento de intersecciones: la interseccion con HI-150 requiere mejoras en cuanto a visibilidad,
sefalizacion y balizamiento. Ademads, se realizarda una adecuacion estética y paisajistica de las

intersecciones.

- Tratamiento paisajistico de margenes y de demas zonas del trazado que se encuentren degradadas o

abandonadas.

- Tratamiento de taludes: la eleccion del tratamiento a aplicar ira en funcion del grado de deterioro de los

mismos.
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Tramo 3: Mejora de la seguridad del tunel de Los Roquillos (PK. 9+000 a PK. 11+400). El tercer tramo
de actuacion comprendera el Ttnel de Los Roquillos, de 2.386 m de longitud y calzada tnica bidireccio-
nal de tres carriles, ademas de una galeria de emergencia de unos 2.100 m de longitud (con una seccion
teorica construida de 2,2 m de alto por 2 m de ancho) con una unica salida a la superficie, ubicada a unos
200 m de la boca sur del tanel y del centro de control. El entorno exterior a esta galeria de emergencia y
el camino de una potencial evacuacion se encuentran ocupados por vegetacion y presentan una superficie
irregular, debido a falta de mantenimiento.

La galeria presenta una seccion irregular, que no cumple con los galibos necesarios para su correcto fun-
cionamiento durante la fase de evacuacion en caso de emergencia en el interior del tinel. Asimismo, exis -

ten desprendimientos y deficiencias en las instalaciones que afectan negativamente a su potencial funcio-
nalidad.

A pesar de que el Cabildo de El Hierro y el Gobierno de Canarias han realizado actuaciones de consolida-
cion y refuerzo para la mejora de la seguridad en el tinel de Los Roquillos, ahora se proponen actuacio -
nes complementarias, tales como saneamiento de zonas criticas, sostenimientos, excavacion de galeria y
emboquille, refuerzo estructural en entronques con galeria de evacuacion y pozo, asi como la excavacion
de galeria y de emboquille.

De esta manera, se homogeneizaran las condiciones seguridad y equipamiento de todo el ambito del pro-
yecto para la total adecuacion del tinel a los requerimientos minimos del RD 635/2006.

Tramo 4: Acondicionamiento de la carretera HI-5, desde la salida del tunel de Los Roquillos hasta la in-
terseccion de Las Puntas (PK. 11+400 a PK. 12+400). Tramo final del proyecto que consistira en una
via de tres carriles que abarca desde la salida del Tunel de Los Roquillos (sentido La Frontera) hasta la in-
terseccion del nucleo poblacional de Las Puntas. En este ultimo tramo se presentan las carencias que se
identifican a continuacion: arcén insuficiente, falta de cuneta en algunos intervalos, margenes sin tratar y
taludes inestables a la salida del tinel.

Por consiguiente, se llevaran a cabo las siguientes actuaciones:

- Ampliacion de plataforma: ensanche de la plataforma 2 m (arcén), usando como base la via actual; insta-
lacion de barreras de seguridad; acondicionamiento de sefializacion y balizamiento en todo el tramo.

- Adecuacion y ampliacion de drenaje: se construira cuneta revestida (en los tramos donde no existiera),
longitudinalmente al trazado.

- Tratamiento de intersecciones: mejora y tratamiento paisajistico de las intersecciones, incluida la de la
zona de Las Puntas.

- Tratamiento paisajistico de margenes: construccion de muretes de piedra en los margenes junto al co-
rrespondiente tratamiento paisajistico.

- Tratamiento de taludes: en funcion del grado de inestabilidad del talud a tratar.

El proyecto tiene una longitud aproximada de 9,1 km, incluyendo 2,39 km de tunel y 2,10 km de galeria.
Existen 7 intersecciones en los P.P.K.K. 0+000, 0+160, 0+952, 1+340, 3+300, 3+320-3+600, 4+340 y
8+940— 9+220, y 10 muros en los siguientes P.P.K.K.: 0+030, 0+090, 0+350, 0+410, 0+450, 0+530,
0+720, 0+860, 1+060, 1+170, 1+340, 1+470, 1+860 (2 unidades), 2+200, 4+650, 5+070 y 8+680. Ade-
mas, hay 14 obras de drenaje transversal que mantendran su estado actual.

La travesia tendra una calzada de 7 m, formada por 2 carriles de 3,50 m (con sobreancho cuando fuera ne-
cesario), sin mediana, con arcenes exteriores de 1 my 2 bermas de 1 m.

Dado que la carretera HI-5 es una de las carreteras de la isla que presenta una mayor intensidad de trafico
y teniendo en cuenta el tiempo transcurrido desde su construccion y puesta en servicio (afio 2003), se pre-
cisa el acondicionamiento y mejora de seguridad en el tramo comprendido entre los P.K. 3+300 y 12+400,
que engloba el tinel de Los Roquillos (P.K. 9+000 al 11+400) y los tramos anteriores y el posterior.
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El periodo estimado de ejecucion de las obras sera de unos 24 meses.

En lineas generales, la planificacion de las obras seguira la siguiente secuencia:

- Revision faunistica inicial del ambito de actuacion e inmediaciones por parte de un
ornitélogo/entomodlogo con el objeto de comprobar la ocupacion de las areas de nidificacion proximas,
especialmente, en la parte del trazado integrada en el espacio de la Red Natura 2000 denominado Zona
Especial de Conservacion (ZEC) ES7020003 «Tibataje», a su vez Zona de Especial Conservacion para
las Aves (ZEPA) ES0000104 «Gorreta y Salmory, asi como en los limites del area prioritaria n® 7
«Monteverde de Frontera» de reproduccion, alimentacion, dispersion y concentracion de las especies de
avifauna amenazada en la Comunidad Autéonoma de Canaria.

- Realizacion de inventario de vegetacion y flora por experto en flora canaria, recorriendo todo el trazado
del proyecto.

- Desbroce de vegetacion y traslado a las areas ajardinadas existentes, tanto al inicio del proyecto a la
entrada de El Mocanal como en Las Puntas, de las especies de flora a rescatar. Todo ello siguiendo las
indicaciones de un experto en flora canaria.

- Control y eliminacion de las especies ex6ticas invasoras.

- Acondicionamiento del area destinada al acopio de materiales, equipos e instalaciones auxiliares de
obra. Habilitacién de una zona destinada a la gestion de residuos.

- Desvios provisionales para garantizar el mantenimiento del trafico durante las obras.

- Movimientos de tierras, en lo que se refiere a demoliciones, desmontes y explanaciones, iniciando los
trabajos por la “Travesia del Mocanal”, continuando por el tramo “El Mocanal — Ttnel de Los Roquillos”
y finalizando por el tramo “Tunel de Los Roquillos — Las Puntas”.

- Ejecucién de estructuras para ampliar la seccion transversal de la via existente con el fin de dotarla de
mayor anchura y seguridad, mediante la construccion de muros de hormigdn ciclopeo con revestimiento
de piedra careada, muretes y refuerzo de muro existente de tierra armada.

- Adecuacion y ampliacion del drenaje que engloba obras de drenaje transversal, pasos inferiores y
drenaje superficial de la plataforma y margenes.

- Reposicion de servicios afectados.

- Rehabilitacion superficial, ampliacion y recrecidos de firme existente mediante 30 cm de espesor de
suelocemento + 4 cm de espesor de MBC (Mezcla Bituminosa en Caliente) intermedia + 4 cm de espesor
de MBC rodadura.

- Obra civil de la galeria y del tinel, asi como de los trabajos complementarios.
- Tratamiento de taludes para su estabilizacion en el tramo “El Mocanal — Ttnel de Los Roquillos™.
- Acondicionamiento y reposicion de sefializacion, balizamiento y barreras de seguridad.

- Integracion ambiental mediante el empleo de las especies de flora pertenecientes a la formacion vegetal
que corresponda en cada caso (zonas de intervencion y degradadas).

SEGUNDA. Ubicacién del proyecto.

El proyecto se desarrolla entre la capital de la isla, Valverde, y la zona de El Golfo, en el municipio de La
Frontera, los dos principales nucleos de poblacion y actividad econdémica de la isla de El Hierro.
Concretamente, se proyecta el acondicionamiento y mejora de seguridad en el tramo de la HI-5, entre los
PK. 34300 y 12+400, que comprende el tinel de Los Roquillos (P.K. 9+000 al 11+400) y los tramos
anteriores y posterior (El Mocanal y Las Puntas, respectivamente).

Parte de su trazado se integra en un espacio de la Red Natura 2000, con la doble proteccion, de ZEC
ES7020003 «Tibataje» y ZEPA ES0000104 «Gorreta y Salmory, con presencia de la pardela cenicienta
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atlantica (Calonectris diomedea borealis), especie incluida en el Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial, seglin el Catalogo Espaiiol/LESRPE, ademas de estar incluida en el
Anexo I de la Directiva de Aves.

Los habitats naturales de interés comunitario que justificaron la declaracion de la ZEC son:

— 8320 «Campos de lava y excavaciones naturalesy.

— 8310 «Cuevas no explotadas por el turismoy.

— 1250 «Acantilados con vegetacion de las costas macaronésicas (flora endémica de estas costas)».
— 9360 «Bosques de laureles macaronésicos (Laurus, Ocotea)» (prioritario).

— 9560 «Bosques mediterrdaneos endémicos de Juniperus spp.» (prioritario).

— 5330 «Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos».

Las especies de interés comunitario que motivaron la declaracion de la ZEC son:

— 1814 «Cheirolophus duraniiy.

— 1242 «Gallotia simonyiy (prioritario).

Segun la capa de HIC del Sistema de Informacion Territorial de Canarias, se encuentran proximos a la
zona de actuacion:

— 9320 «Bosques de Olea y Ceratonia»: ademas del area préxima al emboquille sur del tunel,
comprenderia la zona de la carretera HI-5 localizada entre el nicleo poblacional de El Mocanal y La
Palmita.

— 9560 «Bosques mediterraneos endémicos de Juniperus spp.» (prioritario).

— 5330 «Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos».

— 4050 «Brezales macaronésicos endémicosy (prioritario): las obras del proyecto de referencia distaran
unos 500 m del emboquille sur del tinel, pero no supondran una afeccion sobre este HIC.

Asimismo, algunas zonas del sector noroccidental de la carretera y del tunel distan unos 35 m del hébitat
natural:

— 8220 «Pendientes rocosas siliceas con vegetacion casmofiticay.

A su vez, el ambito de estudio se incluye en la Reserva Natural Especial «Tibataje» (con codigo H-3), que
forma parte de la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos.

Gran parte del trazado de la carretera HI-5 atraviesa una de las Areas Importantes para las Aves (IBA) n°
388 «Monteverde de Frontera», coincidente en el entorno de la actuacidon con el area prioritaria de
reproduccion, alimentacion, dispersion y concentracion de las especies de avifauna amenazada en la
Comunidad Auténoma de Canarias, a los efectos de aplicacion del Real Decreto 1432/2008, de 29 de
agosto, por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colision y la
electrocucion en las lineas eléctricas de alta tension (BOC n° 124, de 29/06/2015), concretamente el area
n°® 7 «Monteverde de Frontera.

Las especies de aves presentes en esta area son: cuervo canario (Corvus corax canariensis), paloma
turqué (Columba bollii), paloma rabiche (Columba junoniae), alcaravan comun (Burhinus oedicnemus
distinctus), halcon tagarote (Falco peregrinus pelegrinoides), pardela chica (Puffinus baroli) y paiiio de
Madeira (Hydrobates castro).

Segun el Banco de Datos de Biodiversidad de Canarias (BIOTA), las especies protegidas incluidas en el
ambito de estudio son las siguientes:

* Aves: bisbita caminero (Anthus berthelotii berthelotii), andorina unicolor o vencejo unicolor
(Apus unicolor), paloma bravia (Columba livia), mosquitero canario u hornero (Phyloscopus
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canariensis canariensis), capirote o curruca capirotada (Sylvia atricapilla heineken), curruca
cabecinegra (Curruca melanocephala leucogastra), codorniz comun (Coturnix coturnix confisa),
cernicalo vulgar o cernicalo comtn (Falco tinnunculus canariensis), busardo ratonero o aguililla
canaria (Buteo buteo insularum), guincho o aguila pescadora (Pandion haliaetus), cuervo canario
(Corvus corax canariensis), gaviota patiamarilla (Larus michahellis atlantis), colirrojo tizén
(Phoenicurus ochruros), vuelvepiedras comun (Arenaria® interpres) y pardela cenicienta
atlantica (Calonectris borealis).

* Mamiferos: murciélago montafiero (Hypsugo savii), murci¢lago de Madeira (Pipistrellus
maderensis) y murciélago rabudo (Tadarida teniotis).

* Reptiles: perenquén herrefio (Tarentola boettgeri hierrensis).
*  Vegetacion: cerrajon de El Golfo (Sonchus gandogeri).

Destacan por estar catalogadas en peligro de extincion en el Catalogo Canario de Especies Protegidas el
cuervo canario (Corvus corax canariensis) y el aguila pescadora (Pandion haliaetus).

Ademas, por la particularidad de sus rasgos geoldgicos y su extenso patrimonio natural, la isla de El
Hierro fue declarada Reserva de la Biosfera y Geoparque. De esta manera, se integra en los instrumentos
de proteccion internacionales de la Reserva de la Biosfera 38 «El Hierro» y en el Geoparque «El
Hierroy.

TERCERA. Modalidad de Evaluacion de Impacto Ambiental aplicable al proyecto de referencia.

La modalidad de evaluacion de impacto ambiental a aplicar al proyecto es la de simplificada, conforme a
lo establecido en el articulo 7.2.b) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, esto es,
“2. Serdan objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada: b)Los proyectos no incluidos ni
en el anexo I ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios
Protegidos Red Natura 2000, puesto que parte de su trazado se integra en un espacio de la Red Natura
2000, con la doble proteccion, ZEC (ES7020003 «Tibataje») y ZEPA (ES0000104 «Gorreta y Salmory).

CUARTA. Anailisis de alternativas planteadas.

En el documento ambiental del proyecto se han estudiado 3 alternativas, que varian en funcion de la
adicion de carriles adicionales en rampa y pendiente, para facilitar el adelantamiento de vehiculos
pesados:

- Alternativa 0, o de no ejecucion del proyecto.

- Alternativa 1: introduce un carril adicional de lentos en sentido ascendente desde Las Puntas (P.K.
8+860 hasta P.K. 8+320), eliminando el carril del mismo tipo en sentido descendente.

- Alternativa 2: propone la seccion tipo en Las Puntas, al igual que en la alternativa anterior. Y, ademas,
afiade la prolongacion del carril adicional de vehiculos lentos al inicio del tinel (P.K. 4+480 hasta P.K.
5+560).

Las alternativas 1 y 2 incluyen una serie de actuaciones de mejora de la seguridad, tanto sobre la via en
superficie como en el tinel y en la galeria de servicio, asi como otras de indole estético/paisajistico,
incremento de areas ajardinadas y sobre intersecciones que no incluye la alternativa 0.

Del analisis de las distintas opciones se concluye que “/...J tanto desde el punto de vista técnico como
ambiental, se considera que la mejor alternativa es la Alternativa 2, siendo por tanto la alternativa
seleccionada”.

Por tanto, debera ejecutarse el camino de acceso a la galeria propuesto en la alternativa 2 del documento
ambiental subsanado (revision 02 — septiembre 2023). Es decir, la salida de la galeria de emergencia hasta
la boca de La Frontera se realizara aprovechando el camino existente que conduce hacia la zona del
centro de control del tinel.
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Igualmente, el proyecto de construccion debera adecuarse a la citada alternativa 2, puesto que como
resultado del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental simplificada, se han producido algunos
ajustes en el trazado.

QUINTA. Analisis técnico de acuerdo con lo establecido en el articulo 47.2 de 1a Ley 21/2013 y desa-
rrollado en los criterios del Anexo III de la citada norma, para determinar si un proyecto del anexo
II tiene o no efectos ambientales significativos y, por tanto, si se somete a evaluacion de impacto am-
biental ordinaria o simplificada.

1. Caracteristicas del proyecto.

a) Las dimensiones y el disefio del conjunto del proyecto

El proyecto tiene una longitud aproximada de 9,1 km que se divide en 4 tramos y comprende mejoras en
el pavimento, la sefalizacion, la seguridad vial y la infraestructura de la carretera HI-5, con el objetivo de
aumentar la seguridad y comodidad de los usuarios que transitan entre Valverde y la zona de El Golfo, en
el municipio de La Frontera, en la isla de El Hierro.

En el tramo 1 se llevara a cabo el acondicionamiento de la Travesia de El Mocanal, incluyendo la mejora
del pavimento, la sefializacion horizontal y vertical, asi como la adecuacion de las cunetas y la red de dre-
naje. El tramo 2 abarcara desde el PK 5+200 hasta el PK 9+000, incluyendo la ampliacién de la calzada,
la mejora de la sefializacion y la instalacion de barreras de seguridad en zonas peligrosas. El tramo 3 con-
sistira en la mejora de seguridad del tiinel de Los Roquillos, incluyendo la renovacion de la iluminacion,
la instalacion de sistemas de ventilacion y la adecuacion de los sistemas de emergencia. El tramo 4 com-
prenderd el acondicionamiento de la carretera HI-5 desde la salida del Ttnel de Los Roquillos hasta la in-
terseccion de Las Puntas, incluyendo la mejora del firme, la renovacion de la sefializacion y la ampliacion
de la calzada en zonas estrechas.

El ambito de actuacion se limitara al estrictamente necesario, se conservara la vegetacion existente en las
areas ajardinadas de El Mocanal y Las Puntas, y las especies afectadas en los desmontes se trasplantaran a
estas zonas para realizar revegetaciones al finalizar la fase de obras.

b) La acumulacién con otros proyectos, existentes y/o aprobados

En 1997 se redacto el proyecto constructivo de la carretera de Valverde a El Golfo por Los Roquillos, asi
como dos Proyectos Modificados de los cuales no se disponen los documentos completos. En junio de
1996 se emitio una Declaracion Detallada de Impacto Ecoldgico (DDIE) Condicionada, con 16 condicio-
nantes para la ejecucion de las obras. En septiembre de 2002, la extinta Comisién de Ordenacion del Te-
rritorio y Medio Ambiente de Canarias (COTMAC) modificé los condicionantes 6 y 17 de la DDIE de
1996.

En el proyecto actual se han tenido en cuenta las expropiaciones realizadas en 1997, asi como numerosos
informes técnicos relacionados con las patologias que ha presentado el tinel de Los Roquillos desde su
construccion hasta la actualidad. Entre los informes recopilados se encuentran inspecciones del Cabildo
de El Hierro, informes de la Consejeria de Obras Publicas del Gobierno de Canarias, notas técnicas de re-
paracion y estudios de auscultacion e instrumentacion del tinel. Estos informes han servido para identifi-
car la problematica existente, analizar sus causas y proponer acciones de rehabilitacion estructural.

c) La utilizacion de recursos naturales, en particular la tierra, el suelo, el agua y la biodiversidad

- Se prevé una ocupacion de nuevo suelo de 12.820,00 m”. Asimismo, se estima un volumen de 27.806 m?
de materiales excavados (tierra vegetal, roca y galerias) y se requeriran 8.077 m® de materiales para re-
lleno y formacion de terraplenes.

La obra sera excedente en tierras, aprovechandose un volumen neto final de 11.387 m?® después de restar
la suma del volumen de terraplén por perfil y la formacion de explanada.
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El excedente de tierras, junto con el 30% del material excavado no reutilizable, sera destinado a la cantera
Condaca Canarias, ubicada en la carretera La Restinga, El Pinar, sumando un total de 19.729 m?>.

- En lo referente a la utilizacion de rellenos serdan necesarios 2.895,37 m* de material en los movimientos
de tierra, 13.583,75 m? de aridos en la produccion de mezclas bituminosas a usar en firmes y pavimentos
y 8.475,08 m* de aridos para la produccion de hormigon necesario en la ejecucion de estructuras.

- Considerando una duracion de las obras de 24 meses, se estima un consumo de agua de 21.390 m°.

- En cuanto a la flora y vegetacion. En el documento ambiental se identifican las siguientes formaciones
vegetales, cultivos y zonas ajardinadas: vinagreral-inciensal (Artemisio thusculae-Rumicetum lunariae),
entre la que se entremezclan tabaibales amargos (Aeonio valverdensis-Euphorbietum canariensis facies
de Euphorbia lamarckii) y especies ruderales y nitrofilas, con una superficie de ocupacion de 68.022,6
m?; cultivos, principalmente desde el inicio del ambito hasta la Glorieta de El Mocanal (1.512 m?); tabai-
bal amargo (Artemisio thusculae-Rumicion lunariae facies de Euphorbia lamarckii), con una superficie
de 426,7 m?; concentraciones de tuneras, principalmente en la travesia de El Mocanal (463,6 m?); pastizal
nitrofilo, en los margenes de carretera, principalmente desde la glorieta de El Mocanal hasta Las Puntas
(2.045,05 m?); y areas ajardinadas, tanto dentro de la propia carretera como asociadas a edificaciones o
espacios libres, en la travesia de El Mocanal y en la zona de Las Puntas (2.045,05 m?). Ninguna de las su-
perficies de vegetacion sefialadas tienen un especial interés desde el punto de vista de la conservacion y el
resto del espacio, 155.364,2 m?, carece de vegetacion.

Se detecta la presencia de 7 taxones de flora protegida, ninguno amenazado: Dracaena draco (cultivado),
incluido en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y en el Catalogo Canario
de Especies Protegidas en la categoria de “Proteccion Especial”; y Aeonium canariense ssp. christii,
Aeonium hierrvense, Arbutus canariensis (cultivado), Argyranthemum hierrense, Davallia canariensis, y
Phoenix canariensis (cultivado), incluidos en el Anexo II de la Orden de 20 de febrero de 1991 sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias. Ademas, el
proyecto limita sus acciones a zonas ya transformadas o sobre suelo parcialmente transformado, a
excepcion de varios tramos donde se prevén desmontes, entre los PP.KK. 4+240 y 4+460, con afeccion
directa sobre 117 ejemplares de Aeonium canariense ssp. christii, incluidos en el Anexo II de la Orden 20
de febrero de 1991. Se trasplantaran 40 ejemplares de los afectados, previa autorizacion del organismo
competente en la materia, a una nueva area ajardinada en la entrada de El Mocanal. Asimismo, se
conservara la vegetacion existente tanto en esta drea como en la de Las Puntas. Cuando se vayan a llevar
a cabo las reforestaciones, se ajardinara con especies autoctonas, siguiendo las consideraciones
establecidas por el Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Canarias para la seleccion de taxones.

- Con respecto a la fauna. Segtn las prospecciones de campo efectuadas por el promotor y asi reflejadas
en el documento ambiental, asi como las referencias disponibles en el Banco de Datos de Biodiversidad,
se detectaron 68 taxones de invertebrados, 1 de ellos especificamente protegido (Bombus canariensis), 3
reptiles (Chalcides coeruleopunctatus, Gallotia caesaris y Tarentola boettgerri hierrensis), 19 aves (Alec-
toris barbara koenigi, Anthus berthelotii berthelotii, Apus unicolor, Buteo buteo insularum, Calonectris
diomedea, Columba livia livia, Corvus corax canariensis, Coturnix coturnix confisa, Falco tinnunculus
canariensis, Larus michaellis, Motacilla cinerea cinerea, Pandion haliaetus, Passer hispaniolensis, Phy-
lloscopus canariensis canariensis, Streptopelia decaocto, Streptopelia turtur, Sylvia atricapilla heineken,
Sylvia melanocaphala leucogastra y Turdus merula cabrerae) y 7 mamiferos (3 especies nativas de qui-
ropteros: Hypsugo savii, Pipistrellus maderensis y Tadarida teniotis; y 4 especies introducidas: Felis sil-
vestris catus, Mus musculus, Oryctolagus cuniculus y Rattus rattus, ésta tlltima exdtica invasora).

De los 34 taxones animales sometidos a un régimen especifico de proteccion, hay 1 invertebrado, 3 repti-
les, 27 aves y 3 murciélagos. De estas agrupaciones, se conoce la existencia de lugares de nidificacion de
3 especies de aves amenazadas en el risco de Tibataje y en los Roques de Salmor (Corvus corax canarien-
sis, Falco peregrinus pelegrinoides y Puffinus baroli). Por este motivo, se evitaran las actuaciones que
mayores molestias puedan generar, tales como desbroce de vegetacion, desmontes y microvoladuras, du-
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rante el periodo reproductivo de las distintas especies (de marzo a junio, ambos incluidos), para no pertur-
bar a las aves y garantizar su éxito reproductor, dada la cercania de las obras.

En cuanto a las demas especies protegidas, tienen una amplia distribucion en la isla y no presentan graves
problemas de conservacion. No obstante, las actuaciones se limitaran al &mbito estrictamente necesario.

Entre las medidas preventivas recogidas en el documento ambiental, se contempla la realizacion de inven-
tarios previos a los movimientos de tierra en zonas proximas a los desmontes en la ZEPA y en el acceso
este de la galeria de servicios.

Asimismo, el Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Canarias estima conveniente, previo a los movi-
mientos de materiales pétreos, llevar a cabo una prospeccion de campo para identificar la posible presen-
cia de reptiles. En caso de confirmarse su existencia, se implementaran las medidas necesarias para su
suelta en habitats adecuados cercanos, alejados de la influencia de la obra.

- Propagacion de flora exética invasora o potencialmente invasora. En el ambito de afeccion del pro-
yecto se ha detectado la presencia de 16 especies incluidas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto,
por el que se regula el Catalogo Espafiol de Especies Exoticas Invasoras y/o en el Real Decreto 216/2019,
de 29 de marzo, por el que se aprueba la lista de especies exoticas invasoras preocupantes para la region
ultraperiférica de las Islas Canarias. Por una parte, las siguientes especies vegetales: pitera comun (4gave
americana), cacto cilindrico (Austrocylindropuntia cylindrica), helecho de berraza (Cyrtomium falcatum),
rabogato (Cenchrus setaceus), valeriana roja (Centranthus ruber), aromo blanco (Leucaena leucocephala
ssp. glabrata), tabaco moro (Nicotiana glauca), tunera comun (Opuntia maxima), tunera india (Opuntia
tuna), tartagera o tartaguero (Ricinus communis) y retama de olor (Spartium junceum); y, por otra, las es-
pecies animales que se citan a continuacion: hormiga argentina (Linepithema humile), hormiga loca (Ny-
landeria jaegerskioeldi), hormiga loca (Paratrechina longicornis), rata negra (Rattus rattus) y hormiga
fantasma (Tapinoma melanocephalum).

En la altima version del documento ambiental se aprecian incongruencias en cuanto a la presencia o no de
especies exodticas invasoras o potencialmente invasoras, puesto que se hace alusion a su inexistencia (pa-
gina n° 109) o, por el contrario, en el seguimiento ambiental de la fase de obras del proyecto (apartado
12.4.4. de la pagina n° 134), se contempla su eliminacion, aunque sin establecer el cumplimiento de pro-
tocolos especificos. En este sentido, resulta fundamental que se proceda a la eliminacion y control de las
especies exodticas invasoras o potencialmente invasoras resefiadas con anterioridad, asi como otras que el
experto en flora canaria pudiera detectar en campo, siguiendo los protocolos de actuacién que en su caso
estén establecidos durante el tiempo necesario para garantizar su erradicacion.

d) La generacion de residuos

La obra no contempla la valorizacion de residuos in situ, pero se instalara un punto limpio que permitira
la correcta separacion y almacenamiento temporal de los residuos que se generen hasta su entrega a gestor
autorizado. Una vez finalizados los trabajos, se limpiara el exceso de material sobrante, sobre todo en las
zonas de instalaciones auxiliares y en los margenes de los emboquilles del tinel y de la galeria de servi-
cio.

Se propone el reciclaje de materiales fuera de obra entregandolos a un gestor autorizado. Los principales
residuos generados en la instalacion seran:

- Hormigoén (17 01 01): 783,78 tn.

- Mezcla de hormigon, ladrillos, tejas y materiales ceramicos que no contengan sustancias peligrosas (17
01 07): 12.778,27 tn.

- Madera (17 02 01): 65,91 tn.

- Plastico (17 02 03): 27,31 tn.
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- Mezclas bituminosas sin alquitran de hulla (17 03 02): 943,79 tn.

- Metales mezclados (17 04 07): 3,75 tn.

- Papel y carton (15 01 01): 26,95 tn.

@3

- Residuos peligrosos (se estima que, aproximadamente un 0,3% del total de residuos generados en
construccion y demolicion, puede considerarse como residuos potencialmente peligrosos — densidad

considerada 1 tn/m?®—): 43,89 tn.

Las cantidades detalladas son las mas desfavorables de las que se exponen en la documentacion, habida
cuenta de que hay ciertas diferencias en la estimacion de los calculos de los residuos que se generaran
(paginas del documento ambiental n® 7 “Residuos derivados de la actuacion” y n® 124 “Valoracion de

potenciales impactos”).

e) La contaminacion y otras perturbaciones

- Contaminacion atmosférica

Emisiones e inmision de gases y particulas. Durante los movimientos de tierra se espera un aumento en
las emisiones de particulas, no obstante, estos trabajos se localizan alejados de zonas pobladas. En el do-
cumento ambiental no se ha estimado la emision e inmision de particulas PM;o y PM, 5, ni comparado con
los umbrales establecidos en la normativa sectorial de calidad del aire.

Igualmente, durante la ejecucion de los desmontes es posible la inmision de particulas de polvo sobre la
vegetacion proxima a las obras. En todo caso, en el documento ambiental se valora el potencial impacto
como moderado y prevé las siguientes medidas preventivas y/o correctoras:

“1. Para su aplicacion en zona de ejecucion de excavacion y relleno (movimientos de tierras): sistemas
de nebulizacion con agua y/o riegos constantes.

2. Para su aplicacion en sectores de accesos con tierra: extension de zahorra en los puntos de acceso a
través de pista de tierra, limitar la velocidad de los vehiculos de transporte con material a 20km/h, insta-
lacion de toldos en camiones que transporten excedentes de material desde la zona de obra hasta la Can-

tera de CONCADA, en El Pinar.

3. Para su aplicacion en los transportes de material por carretera: humedecer antes de vertido en caja
del camion y utilizacion de toldo de proteccion para minimizar posibles levantamientos puntuales duran-
te el traslado entre punto de ejecucion y zona de acopio. Esta actuacion es clave en los viajes que estan
previstos entre la zona de obra y punto de vertido de excedentes.

4. Para su aplicacion a toda la maquinaria de la obra: Se controlarad la emision de gases de maquinaria;
en este sentido se comprobara que la maquinaria empleada en la explotacion se encuentre en perfecto es-
tado de mantenimiento y que ha satisfecho los oportunos controles técnicos reglamentarios exigidos. Se
constatard documentalmente que la maquinaria dispone de los certificados al dia de la Inspeccion Técni-
ca de Vehiculos (ITV), en caso de que asi lo requieran por sus caracteristicas. Se constatard documental -
mente que la maquinaria (no sometida a ITV) presenta actualizados los planes de mantenimiento reco -
mendados por el fabricante o proveedor y, segun los casos, que cumplen los requisitos legales en cuanto
a sus emisiones y el control de las mismas. Toda la maquinaria a emplear deberd disponer de marcado
CE, declaracion de conformidad o adecuacion al RD 1215/97. Realizacion de controles externos a través
de un organismo de control autorizado (OCA).

5. Para su aplicacion en Areas de Instalacién Auxiliar: las medidas propuestas en los almacenamientos a
cielo abierto, los materiales estan expuestos a las condiciones meteorologicas y el viento puede ocasio-
nar emisiones de particulas por resuspension del material almacenado. Para reducir su influencia se
pueden aplicar una serie de medidas, las mas eficaces son las barreras cortavientos tanto naturales como
artificiales y el regado con agua y algun aditivo que actie como sellante, siempre que los materiales sean

compatibles con el agua y los aditivos.
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6. Para su aplicacion a toda la maquinaria de la obra: Se controlara la emision de gases de maquinaria;
en este sentido se comprobara que la maquinaria empleada en la explotacion se encuentre en perfecto es-
tado de mantenimiento y que ha satisfecho los oportunos controles técnicos reglamentarios exigidos. Se
constatard documentalmente que la maquinaria dispone de los certificados al dia de la Inspeccion Técni-
ca de Vehiculos (ITV), en caso de que asi lo requieran por sus caracteristicas. Se constatara documental -
mente que la maquinaria (no sometida a ITV) presenta actualizados los Planes de Mantenimiento reco-
mendados por el fabricante o proveedor y, segun los casos, que cumplen los requisitos legales en cuanto
a sus emisiones y el control de las mismas. Toda la maquinaria a emplear deberd disponer de marcado
CE, declaracion de conformidad o adecuacion al RD 1215/97. Realizacion de controles externos a través
de un organismo de control autorizado (OCA)”.

Emisiones de CO,. En la fase de obras se espera un aumento de las emisiones de CO, debido al uso de
magquinaria (859,638 t de CO,) y los transportes (455,26 t de COy).

Asimismo, se produciran emisiones de gases de efecto invernadero de forma indirecta debido al consumo
de energia para la iluminacion, tanto en el alumbrado publico como en el tinel.

Se estima un consumo energético de 287.860,65 kWh/afio y unas emisiones anuales de 94.994,01 tCO.,,
considerando un factor de emision de 0,33 tCO,/MWh en punto de consumo para energia eléctrica gene-
ral.

Es importante considerar que el tunel ya cuenta con iluminacion y que se proyecta un aumento de trafico
reducido (1,44%/afio), lo que resulta en emisiones totales previstas, 300.594,03 t de CO»/afio durante la
fase operativa.

Emisiones de otros gases. Se han calculado en funcion del consumo de combustible, utilizando los datos
proporcionados por el National Atmospheric Emissions Inventory del Reino Unido, tal y como se muestra
en la siguiente tabla:

Contaminantes ‘ Factor de emisién (gramos/litro de combustible) ‘ TOTAL (kg)

Hidrocarbures sin quemar 0,034 17.979.84
Oxidos de nifrégeno 0,133 66.425.52
Mondxido de carbono 0,028 13.984,32

Tabla 2: Emisiones de otros gases generadas por la maquinaria en fase de obras.
(Fuente: Documento ambiental)

Los potenciales impactos sobre la calidad del aire son valorados como moderados en el documento am-
biental.

- Contaminacion acustica.

En la fase de construccion se estima un incremento en los niveles de ruido en El Mocanal y Las Puntas,
debido a la ejecucién de las obras, principalmente, por el fresado del firme existente, asi como por exca-
vaciones puntuales, trafico de camiones, funcionamiento de los motores de los vehiculos destinados al
transporte de material, movimiento de maquinaria de obra, sefales actsticas de seguridad, etc. No obstan-
te, los desmontes, areas de acopio de materiales y de instalaciones auxiliares se ubicaran lejos de zonas
residenciales.

Para el transporte de excedentes de material desde la obra hasta la cantera Condaca (en El Pinar), se esti-
ma un incremento de paso de 137 camiones al mes, 7 camiones al dia, lo que supone un incremento del
3,5% respecto al trafico actual, sin afectar significativamente a la calidad acustica de las areas residencia-
les.
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Asimismo, se producira un incremento de los niveles de presion sonora por el uso de microvoladuras en
un tramo de la galeria de servicios, sin embargo, su utilizacion se restringira al interior de la misma y no
se espera afeccion sobre la poblacion ya que no hay nucleos poblacionales proximos.

Con respecto a la fase de funcionamiento, es previsible un ligero aumento en el trafico debido al creci-
miento proyectado, del 1,44% anual, este incremento no se considera significativo.

En el documento ambiental, la valoracion del impacto producido por el ruido se ha considerado
moderado.

f) Los riesgos de accidentes graves y/o catastrofes relevantes para el proyecto en cuestion, incluidos los
provocados por el cambio climatico, de conformidad con los conocimientos cientificos.

- En lo referente a los accidentes graves y teniendo en cuenta la tipologia de proyecto, durante la ejecu-
cion de las obras existe el riesgo de vertidos accidentales de grasas, aceites, hormigones y otros materiales
solidos como plasticos o maderas sobre el suelo y cauces de barrancos. La principal afeccion es la perco -
lacion y contaminacion de la masa de agua subterranea. No obstante, una gestion adecuada de residuos en
la superficie impermeabilizada destinada a este fin en el area de instalaciones auxiliares, minimizara los
impactos negativos sobre el medio ambiente.

Existiran riesgos de vertidos, deslizamientos, erosion, explosiones, incendios de matorrales u otros even-
tos naturales, aunque el documento ambiental los considera muy poco probables.

El ambito del proyecto con mayor impacto potencial frente a riesgos naturales es el tunel de Los Roqui-
llos. Sin embargo, con las medidas de seguridad y control adecuadas la probabilidad de que ocurran acci-
dentes graves es muy baja.

- En lo que se refiere a las catastrofes. En el documento ambiental se han analizado los riesgos sismicos,
volcanicos, de incendios, hidroldgicos y los asociados a la dindmica de laderas, insignificante en la mayor
parte del ambito de estudio, con algunas zonas con riesgo bajo o muy bajo, coincidente con las areas de
mayor pendiente, en el margen este y oeste del ambito de estudio.

Como conclusion se establece que: “Respecto a lo riesgos naturales, como se expuso en el apartado de
inventario, la probabilidad de los mismos en todos los casos es muy baja o baja’.

g) Los riesgos para la salud humana (por ejemplo, debido a la contaminacion del agua, del aire o la conta-
minacion electromagnética).

Las mejoras proyectadas en la infraestructura vial incluyen la creacion de nuevos recorridos para peato-
nes, mejora de la funcionalidad y de la seguridad de la via, disminucion de los tiempos de desplazamiento
y ampliacion de zonas verdes. De esta manera, se reduciran las emisiones y se beneficiara a la poblacion
y su calidad de vida.

2. Ubicacion de los proyectos: La sensibilidad medioambiental de las areas geograficas, que puedan
verse afectadas por los proyectos, debera considerarse teniendo en cuenta los principios de
sostenibilidad, en particular:

a) El uso presente y aprobado del suelo.

Se trata de una actuacion fundamentalmente de mejora y rehabilitacion de una infraestructura existente,
que sera compatible y ajustada a los respectivos instrumentos de ordenacion urbanistica municipal.

El uso que haria el proyecto del suelo es compatible con el planeamiento vigente, tanto con la ordenacion
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territorial a escala insular (Plan Insular de Ordenacion de El Hierro), como sectorial (Plan Hidrologico de
El Hierro) y urbanistica (Plan General de Ordenacion de Valverde y de La Frontera), siendo en todos los
casos un uso permitido.

b) La abundancia relativa, la disponibilidad, la calidad y la capacidad regenerativa de los recursos natura -
les de la zona y su subsuelo (incluidos el suelo, la tierra, el agua y la biodiversidad).

Este apartado se encuentra integrado en el apartado 5°.1.c).

¢) La capacidad de absorcion del medio natural, con especial atencidn a las areas siguientes:

- Zonas costeras y medio marino. No se espera que se produzca un impacto significativo en la dindmica
litoral, ya que no se llevaran a cabo acciones que afecten directamente al medio marino.

- Areas de montaiia y de bosque. El ambito de estudio se desarrolla entre los 25 y los 525 m.s.n.m, en-
contrandose a nivel superficial varios conos volcanicos como la Montafia de Aguarijo, el Pico de Tenese-
dra, el Pico Jamones, la Montafia de los Muertos y la Montaia de la Vifia, asi como el Arco del Golfo y el
Valle del mismo nombre en Frontera. Sin embargo, segiin el documento ambiental, no hay hitos geomor -
fologicos de interés en la zona de actuacion, puesto que la mayor parte de las actuaciones se desarrollan
de manera subterranea, en el interior del tinel de Los Roquillos.

- Reservas naturales y parques. La totalidad de la isla de El Hierro se integra en la Reserva de la Biosfe-
ra_38 «El Hierro» y en el Geoparque «El Hierroy», ambas areas protegidas por instrumentos internaciona-
les (UNESCO), de acuerdo con lo regulado en el articulo 50 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. En el primer caso, fue declarada el 22/01/2000 y, en el segun-
do, tuvo dos declaraciones, una a escala europea el 22/09/2014 y otra mundial el 25/11/2015.

- Areas clasificadas o protegidas por la legislacion del Estado o de las comunidades auténomas; lu-
gares Red Natura 2000. Parte del trazado del proyecto se integra en un espacio ecologico perteneciente a
Red Natura 2000, con la doble proteccion, de Zona Especial de Conservacion (ZEC) ES7020003 «7Tibata-
je» y Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000104 «Gorreta y Salmory.

Por otra parte, el ambito de estudio se incluye en la Reserva Natural Especial «7Tibataje» (con codigo H-
3), que forma parte de la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos.

En el documento ambiental se determina una afeccion directa sobre los Espacios Naturales Protegidos de
2.271,24 m?, lo que supone un 0,037% del total de la superficie asi declarada, coincidente con la
superficie de zona nucleo de la Reserva de la Biosfera afectada. Y se concluye: “Se llevara un control
estricto de todas las actuaciones que se lleven a cabo dentro de la Reserva Natural Especial de Tibataje,
ZEC Tibataje y ZEPA, coincidente en sus limites, con periodicidad semanal por parte de técnico
ambiental”.

Ademas, gran parte del trazado de la carretera HI-5 atraviesa el area prioritaria n° 7 «Monteverde de
Frontera», conforme con lo regulado en la Orden de 15 de mayo de 2015, por la que se delimitan las areas
prioritarias de reproduccion, de alimentacion, de dispersion y de concentracion de las especies de
avifauna amenazada en la Comunidad Autéonoma de Canarias, a los efectos de aplicacion del Real
Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna
contra la colision y la electrocucion en las lineas eléctricas de alta tension (BOC n°® 124, de 29/06/2015).
Asimismo, hay que sefialar que la citada area es coincidente en el entorno de la actuacion con una de las
Areas Importantes para las Aves (IBA), sin rango normativo, en concreto, con la n° 388 «Monteverde de
Frontera». Para estas areas se citan las siguientes especies amenazadas: cuervo canario (Corvus corax

canariensis, paloma turqué (Columba bollii), paloma rabiche (Columba junoniae), alcaravan comun
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(Burhinus oedicnemus distinctus), cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), pardela chica (Puffinus assimilis
baroli) y paiiio de Madeira (Oceanodroma castro). En el documento ambiental se afirma que “Se llevara
a cabo, a través de la inspeccion visual y con los aparatos necesarios (prismaticos, teleobjetivos, etc.) si
se estan ocupando las dreas de nidificacion proximas al ambito de actuacion, especialmente dentro de los

limites de la ZEC y Area Prioritaria 7.

En el documento ambiental se indica que tras la aplicacion de las medidas protectoras, correctoras y/o
compensatorias, se valora el impacto ambiental como “COMPATIBLE”.

- Paisajes y lugares con significacion historica, cultural y/o arqueolégica. A pesar de que la actuacion
se encuentra parcialmente dentro del entorno protegido del area arqueoldgica Hoyo de los Muertos - Los
Palacios, no se han identificado elementos patrimoniales directamente afectados en la zona de interven-
cion. No obstante, proximo al margen sur del acceso este a la galeria de servicios, se localiza un redil o
goran que podria verse afectado de modo indirecto. El impacto ha sido valorado en el documento ambien-
tal como compatible. En cualquier caso, durante las obras, en caso de producirse el hallazgo de cualquier
elemento que pueda tener interés patrimonial, se paralizaran inmediatamente los trabajos y se informara
al Servicio de Patrimonio del Cabildo Insular de El Hierro para que tome las medidas oportunas.

- Areas con potencial afeccion al patrimonio cultural. Se prevé una afeccion directa sobre las areas de
interés etnografico y arquitecténico de El Mocanal y Tesabo. Durante la fase de obras, se considera que el
impacto sobre el patrimonio cultural sera compatible, mientras que durante la fase de funcionamiento, se

espera que sea nulo.

- Masas de agua superficiales y subterraneas contempladas en la planificacion hidrolégica y sus res-
pectivos objetivos ambientales. La mayor parte del ambito se encuadra en la masa de agua subterranea
denominada «Acuifero Valverde — Zona Oriental», codigo ESTOEH002, con buen estado cuantitativo, qui-
mico y global, y una evaluacion de riesgo bajo. El margen sur del ambito de estudio se encuadra en la ma-
sa de agua subterranea «Acuifero Valle de El Golfo», codigo ESTOEHO001, con buen estado cuantitativo,
quimico y global, si bien tiene un riesgo medio, ya que se encuentra contaminado por nitratos y cloruros,

sobre todo, en las areas agricolas en activo.

En lo relativo a las aguas superficiales, se localizan las siguientes cuencas hidrograficas: barranco de «7a-
guasintey, barranco de « Tamiucay, barranco de «La Pasada» y barranco de «Los Muertos», por lo que el
proyecto estara atravesado por diferentes cauces de barrancos, tanto principales como tributarios. El in-
forme emitido por el Consejo Insular de Aguas de El Hierro concluye: “(...) se estima necesaria la trami-
tacion de autorizacion administrativa ante este Consejo Insular de Aguas de El Hierro para las actua-
ciones en las obras de drenaje transversal, dada la afeccion a cauces”.

Por otra parte, el Pozo Canario de Los Roquillos funciona como un pozo de servicio para la tuberia de
elevacion de agua entre la zona de La Frontera y Los Roquillos en Valverde. No se considera una capta-
cion de agua subterranea, pero se debera tener en cuenta la proteccion de la tuberia de elevacion que pasa
por la galeria de avance o emergencia del propio tunel de Los Roquillos y el citado pozo. Segun el docu-
mento ambiental, con la aplicacion de las medidas protectoras, correctoras y/o compensatorias, se produ-
cird un impacto compatible en la fase de obras y nulo en la operativa.

3. Caracteristicas del potencial impacto: Los potenciales efectos significativos de los proyectos en el
medio ambiente, deben considerarse en relacion con los criterios establecidos en los apartados 1y 2,
y teniendo presente el impacto del proyecto sobre los factores seiialados en el articulo 45, apartado

1.e), teniendo en cuenta:
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a) La magnitud v el alcance espacial del impacto (por ejemplo, area geografica y tamafio de la poblaciéon
que pueda verse afectada). La mejora de la infraestructura existente no generara impactos significativos
sobre el territorio ni sobre la poblacion residente. Durante la ejecucion de las obras, se crearan o conser-
varan empleos, lo que tendra una incidencia positiva en la economia local, especialmente en la hosteleria.
Los impactos negativos incluyen cortes y desvios temporales de trafico, un ligero aumento de emisiones
de particulas y gases debido a la maquinaria y al transito de camiones durante los movimientos de tierra,
y mayores niveles de ruido debido a la maquinaria y al uso de microvoladuras en un tramo de la galeria
de servicios. Todo el impacto de la fase de construccion es temporal y estd determinado por la duracion de
las obras.

b) La naturaleza del impacto. Se prevé que el proyecto generard impactos sobre suelo, hidrologia, flora,
fauna y paisaje, pero estos quedaran limitados al &mbito de actuacion y sus areas adyacentes, sin afectar a
una escala geografica mas amplia, con la salvedad del transito de camiones hasta la cantera Condaca (en
El Pinar).

c) La intensidad y complejidad. Con la implementacion adecuada de las medidas preventivas y correcto-
ras establecidas en el documento ambiental y su adecuado seguimiento ambiental, no son previsibles im-
pactos potenciales de gran magnitud.

d) Probabilidad del impacto. La probabilidad de que se produzcan los impactos descritos es baja.

e) El inicio previsto y duracidn, frecuencia y reversibilidad del impacto. La duracion estimada de las
obras serd de 24 meses. Los impactos de la fase de construccion comenzaran al inicio de las obras, siendo
mas frecuentes durante los primeros 14 meses, con mayores actuaciones de obra civil. La frecuencia de
estos impactos sera variable.

Durante la fase de funcionamiento, se identifican impactos compatibles que, con un analisis ambiental
adecuado, un seguimiento constante y la implementacion de medidas protectoras, correctoras y/o com-
pensatorias, podran ser mitigados en su mayoria.

f) La acumulacion del impacto con los impactos de otros proyectos existentes y/o aprobados. El proyecto
consiste en la mejora de la infraestructura viaria en un entorno antropizado y ocupado con matorrales de
incienso y vinagrera, que corresponden a las etapas de sustitucion del cardonal y tabaibal dulce.

g) La posibilidad de reducir el impacto de manera eficaz. Con el cumplimiento de las medidas preventi-
vas, correctoras y/o compensatorias detalladas en el documento ambiental, se minimizaran los posibles
efectos negativos del proyecto sobre el medio ambiente.

FUNDAMENTOS JURIDICOS

I. El articulo 9.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, establece que “los
planes y los programas incluidos en el ambito de aplicacion de esta ley deberdn someterse a una
evaluacion ambiental antes de su adopcion o aprobacion. Asimismo, los proyectos incluidos en el ambito
de aplicacion de esta ley que puedan tener efectos significativos en el medio ambiente, en virtud, entre
otras cosas, de su naturaleza, dimensiones o localizacion, deberan someterse a una evaluacion ambiental
antes de su autorizacion, o bien, si procede, en el caso de proyectos, antes de la presentacion de una
declaracion responsable o de una comunicacion previa a las que se refiere articulo 69 de la Ley 39/2015,
de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas”.

En este sentido, sefiala el mismo precepto que “Carecerdn de validez los actos de adopcion, aprobacion o
autorizacion de los planes, programas y proyectos que, estando incluidos en el ambito de aplicacion de
esta ley no se hayan sometido a evaluacion ambiental, sin perjuicio de las sanciones que, en su caso,
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puedan corresponder”.

Al proyecto referenciado en el Asunto le es de aplicacion el articulo 7.2.b) de dicha norma legal, esto es
“2. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada: b) Los proyectos no incluidos ni
en el Anexo I ni en el Anexo Il que puedan afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a
Espacios Protegidos Red Natura 2000, por lo que estd sometido al procedimiento de evaluaciéon de
impacto ambiental simplificada.

A estos efectos, el apartado 2 del articulo 47 establece lo siguiente:

“2. El organo ambiental, teniendo en cuenta la informacion facilitada por el promotor, el resultado de las
consultas realizadas y, en su caso, los resultados de verificaciones preliminares o evaluaciones de los
efectos medioambientales realizadas de acuerdo con otra legislacion, resolvera mediante la emision del
informe de impacto ambiental, que podrad determinar de forma motivada de acuerdo con los criterios del
anexo Il que:

a) El proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto ambiental ordinaria porque podria tener
efectos significativos sobre el medio ambiente. En este caso, el promotor elaborara el estudio de impacto
ambiental conforme al articulo 35.

Para ello, el promotor podra solicitar al organo ambiental el documento de alcance del estudio de
impacto ambiental en los términos del articulo 34.

b) El proyecto no tiene efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, en los términos
establecidos en el informe de impacto ambiental, que indicard al menos, las caracteristicas del proyecto
v las medidas previstas para prevenir lo que, de otro modo, podrian haber sido efectos adversos
significativos para el medio ambiente”.

Por su parte, en el apartado 3 de este mismo precepto se recoge la obligacion de publicacion del informe
de impacto ambiental en el diario oficial que corresponda, sin perjuicio de su publicacion en la sede
electronica del 6rgano ambiental. Por tanto, procedera la publicacion del informe de impacto ambiental en
el Boletin Oficial de Canarias.

En cuanto a su vigencia, el apartado 4 sefiala que “En el supuesto previsto en el apartado 2.b), el informe
de impacto ambiental perdera su vigencia y cesara en la produccion de los efectos que le son propios si,
una vez publicado en el ... diario oficial correspondiente, no se hubiera procedido a la autorizacion del
proyecto en el plazo mdximo de cuatro arios desde su publicacion, salvo que se acuerde la prorroga de la
vigencia ... en los términos previstos en los siguientes apartados”.

Y sobre su naturaleza juridica, seglin el articulo 3.2.e), el informe de impacto ambiental es un “informe
preceptivo y determinante del organo ambiental con el que finaliza la evaluacion de impacto ambiental
simplificada”.

II. La disposicion adicional primera de la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios
Naturales Protegidos en su apartado 4 establece que “A los efectos de la presente ley, el 6rgano ambiental
serd el que designe la administracion competente para autorizar o aprobar el proyecto, debiendo
garantizarse la debida separacion funcional y orgdnica respecto del organo sustantivo en los términos
previstos en la legislacion estatal basica”. Por tanto, al tratarse de un proyecto cuya autorizacion compete
a un 6rgano de la Administracion Autondmica, como es la actual Viceconsejeria de Infraestructuras de la
Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Movilidad del Gobierno de Canarias, procede aplicar lo
previsto en el articulo 11 Reglamento de Organizacién y Funcionamiento del Organo Colegiado de
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Evaluacion Ambiental e Informe Unico de Canarias, aprobado por Decreto 13/2019, de 25 de febrero,
cuyo apartado 1 establece que “La Comision Autonomica de Evaluacion Ambiental actuard como organo
ambiental en relacion con los planes, programas y proyectos de competencia de la Administracion
Autonomica, asi como los casos en que, previo convenio, desemperie esa funcion respecto de planes,
programas o proyectos de competencia insular o municipal”.

Por otra parte, se estima que la propuesta debe ser asumida por la Viceconsejeria de Transicion Ecoldgica,
Lucha contra el Cambio Climatico y Energia, de acuerdo con lo previsto en el apartado b) del articulo 12
de la misma norma reglamentaria, que establece que para los asuntos que deba tratar la Comision, serd
formulada propuesta “por la Viceconsejeria a la que esté adscrito el Servicio competente en materia de
declaraciones e informes de impacto ambiental de proyectos”, por lo que al estar el Servicio de Impacto
Ambiental adscrito a la Direccion General de Transicion Ecologica y Lucha contra el Cambio Climatico,
a su vez adscrita a la Viceconsejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climatico y
Energia, resulta procedente la presente propuesta, conforme a la estructura departamental determinada por
el Decreto 41/2023, de 14 de julio, del Presidente, por el que se determinan las competencias de la
Presidencia y Vicepresidencia, asi como el nimero, denominacion, competencias y orden de precedencias
de las Consejerias, asi como el Decreto 123/2023, de 17 de julio, por el que se determina la estructura
organica y las sedes de las Consejerias del Gobierno de Canarias. En este sentido, el articulo 17 del
Reglamento Organico de la Consejeria de Transicion Ecologica y Energia, aprobado por Decreto 54/2021,
de 27 de mayo, y que mantiene su vigencia al amparo de lo dispuesto en la Disposicion transitoria inica
del anteriormente citado Decreto 123/2023, de 17 de julio, establece que “En materia de evaluacion de
impacto ambiental de proyectos, corresponde a la Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio Climdatico y
Transicion Ecologica la funcion de proponer a la Comision Autonémica de Evaluacion Ambiental la
emision de las declaraciones e informe de impacto ambiental de proyectos en los términos previstos en la
legislacion aplicable”.

Asimismo, corresponde a esta Viceconsejeria por delegacion de la Comision Autondmica de Evaluacion
Ambiental, segun el 28 apartado 2 del punto Segundo de su Acuerdo de 21 de julio de 2021 (BOC n° 158,
de 02/08/2021) “realizar el inicio, ordenacion e instruccion de los procedimientos de evaluacion de
impacto ambiental de proyectos, en sus modalidades ordinaria y simplificada”.

Por su parte, la Direccion General de Transicion Ecologica y Lucha contra el Cambio Climatico, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el articulo 19.1 del Decreto 212/1991, de 11 de septiembre, de
organizacion de los departamentos de la Administracion Autonémica, resulta competente a su vez para
proponer la formulacion del presente Informe de Impacto Ambiental a la Viceconsejeria de Transicion
Ecologica, Lucha contra el Cambio Climatico y Energia. En el mismo sentido, el articulo 34.1 del citado
Reglamento Organico departamental, le atribuye a dicha Direccion General la funcion de “Realizar el
andlisis técnico y juridico de los expedientes de evaluacion de impacto ambiental de proyectos”.

En su virtud, la Comision Autonémica de Evaluacion Ambiental acordo:

PRIMERQO.- Formular el Informe de Impacto Ambiental del proyecto denominado “HI-5 MEJORA DE
LA SEGURIDAD DEL TUNEL DE LOS ROQUILLOS. TRAVESIA DEL MOCANAL HASTA LA
INTERSECCION DE LAS PUNTAS. ISLA DE EL HIERRO”, promovido por la Consejeria de Obras
Publicas, Vivienda y Movilidad del Gobierno de Canarias, en los términos municipales de Valverde y La
Frontera, isla de El Hierro, considerando que, de acuerdo con los criterios del anexo III de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, segiin han sido analizados en el apartado de
Consideraciones Técnicas, no tendra efectos significativos sobre el medio ambiente, por lo que no es
necesario someter el proyecto a evaluacion de impacto ambiental ordinaria, siempre y cuando se dé
cumplimiento a las medidas adicionales ambientales que se establecen en el Anexo.
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SEGUNDQO.- El Informe de Impacto Ambiental perdera su vigencia y cesara en la produccion de los
efectos que le son propios si, una vez publicado en el diario oficial correspondiente, no se hubiera
procedido a la autorizacion del proyecto en el plazo maximo de cuatro afios desde su publicacion.

En tal caso, el promotor debera iniciar nuevamente el tramite de evaluacion de impacto ambiental del
proyecto, salvo que se acuerde la prorroga de la vigencia del citado Informe segin los términos previstos
en la legislacion vigente.

Se entendera por inicio de la ejecucion del proyecto cuando, una vez obtenidas todas las autorizaciones
que sean exigibles, hayan comenzado materialmente las obras o el montaje de las instalaciones necesarias
para la ejecucidon del proyecto y asi conste a la Administracion. A estos efectos, el promotor debera
comunicar con antelacion suficiente a la Direccion General de Transicion Ecoldgica y Lucha contra el
Cambio Climatico la fecha de comienzo de la ejecucion del proyecto.

No obstante lo anterior, el 6rgano sustantivo debera valorar adecuadamente si cualquier modificacion de
las caracteristicas del proyecto puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, en
los términos establecidos en el articulo 7 de la Ley 21/2013, con los efectos que de ello se derivan, y en
especial el eventual sometimiento a un nuevo procedimiento de evaluacion de impacto ambiental en
atencion a la modificacion de que se trate.

TERCERO.- Notificar el acuerdo que se dicte a la Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Movilidad,;
a la Direccion General de Transicion Ecolégica y Lucha contra el Cambio Climatico; al Cabildo de El
Hierro; a los Ayuntamientos de Valverde y La Frontera; y a la Agencia Canaria de Proteccion del Medio
Natural.

CUARTO.- Publicar el Informe de Impacto Ambiental que en su caso se formule mediante anuncio en el
Boletin Oficial de Canarias y en la web de la Consejeria de Transicion Ecoldgica y Energia.

QUINTO.- La evaluacion ambiental realizada a través de este procedimiento no comprende los ambitos
de seguridad, salud y prevencion de riesgos laborales, ni los derivados de las previsiones contempladas en
la normativa y/o en la planificacion de carécter territorial, urbanistica, ambiental o sectorial que pudieran
resultar de aplicacion, que poseen regulacion propia e instrumentos especificos y que, por tanto, quedan
fuera del alcance de la evaluacion de impacto ambiental de proyectos. Asimismo, la presente evaluacion
de impacto ambiental es independiente de la evaluacion ambiental estratégica de planes y programas, en
el sentido de que esta ultima no excluira aquella respecto de los proyectos que se requieran para su
ejecucion.

En consecuencia, este Informe de Impacto Ambiental no exime en ningun caso al promotor de la
obligacion de obtener todas las licencias, permisos, autorizaciones o cualesquiera otros titulos habilitantes
que resulten legalmente exigibles.

EL SECRETARIO DE LA COMISION AUTONOMICA
DE EVALUACION AMBIENTAL
Ariel Martin Martin
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ANEXO
MEDIDAS ADICIONALES AMBIENTALES

Unica. Las obras de ejecucion del proyecto implican movimientos de tierra y trasiego de maquinaria que
roturan y alteran la estructura del suelo, favoreciendo la introduccion de especies exoticas invasoras y/o
potencialmente invasoras. Los principales sectores de erradicacion serian los bordes de viarios y cauces
de barrancos, ya que constituyen las principales vias de propagacion para estas especies.

Con la finalidad de evitar la propagacion de este tipo de especies oportunistas con comportamiento
invasor presentes en el ambito de actuacion, antes del inicio de las obras debera realizarse una campaiia
de erradicacion de los elementos vegetales exotico-invasores, siguiendo los protocolos de actuacion que
se elaboren y en coordinacion con el 6rgano competente. En este sentido, a ser posible, en la erradicacion
deberan emplearse medios mecénicos frente al uso de técnicas que requieran el empleo de fitosanitarios
quimicos, al objeto de no incurrir en el deterioro de la vegetacion nativa presente en el entorno, en la
contaminacion del suelo y en la salud de las personas.

En el caso concreto del rabogato (Cenchrus setaceus) deberan aplicarse las directrices técnicas para su
manejo, control y eliminacion, establecidas mediante Orden de 13 de junio de 2014 (BOC n° 120, de
24/06/2014). Como medida preventiva, debera implantarse la prohibicion del trasiego de tierras (ni
traidas del exterior del ambito de las zonas de intervencion, ni entre los distintos sectores de actuacion), y
cuando sea estrictamente necesario su empleo deberd estar exenta de elementos foraneos (semillas,
propagulos, larvas, etcétera).

Con posterioridad a las obras deberan realizarse, si se detectara la reaparicion de renuevos de especies
exoticas invasoras, nuevas campaiias de gestion, control y erradicacion en coordinacion con el 6rgano
competente. Estas labores deberan extenderse temporalmente los afios siguientes hasta la total
eliminacion de las especies invasoras, garantizando una correcta gestion de los restos vegetales, en cuanto
al acopio, transporte y retirada a vertedero autorizado, para evitar posteriores establecimientos.
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